L — 410 UVP-E Turbolet
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Doporuéené vybaveni a postup k sestaveni RC modelu.



Historie L-410

Presné 16. Dubna roku 1969 doslo k prvnimu letu prototypu malého dopravniho letadla L-410.
Zajimavosti je, Ze z divodu nedokonceného vyvoje motoru M601, ktery byl pro L-410 vyvijen v
ndrodnim podniku Motorlet (Walter), byly prvni prototypy a ndsledné sériové stroje L-410A osazeny
kanadskymi motory PT6-A27. Stroji L-410A s motory PT6 bylo vyrobeno celkem 31 kus.

Prvni stroj s motory M601 a vrtulemi Avia V508, oznacovany jako L-410M, byl pripraven v roce 1973 a
na konci téhoZ roku byl proveden prvni zdlet. Prvnim uZivatelem verze M se stalo v roce 1975 Cs.
vojenské letectvo, avsak nejvétsim odbératelem byl Sovétsky svaz. Postupné bylo do SSSR v letech
1977 aZ 1979 odesldno sto kusu verze L-410M.

Kvali poZadavkiim tehdejsiho prakticky jediného zdkaznika, Sovétského svazu, byla vyvinuta verze L-
410UVP. Hlavnim poZadovanym parametrem byla moZnost vzletu a pfistani z velmi krdatkych letist.
Rozdily oproti predeslym verzim byly znacné, rozpéti se zvétsilo o 2 metry, délka o0 87 mm a vyska o 18
mm. Snizil se pocet sedadel pro cestujici na 15.

vrive

410UVP-E. Hlavni zménou je zdstavba motori M601E a novych pétilistych vrtuli V510 ddle pak
posunuti zavazadlového prostoru a toalet, ¢imZ doslo k uvolnéni mista pro dalsi 4 sedadla. Tim
vzrostla kapacita letadla na 19 mist. Nejvice viditelnou zménou je vsak montdZ kapkovitych nddrzi na
konce kridla. Letound této verze bylo vyrobeno pres 300 ks a dodnes létaji po celém svété.

Celkem bylo vyrobeno néco okolo 1100 letount L-410, mnohé z nich stdle Iétayji.




Technické parametry:

Rozpéti: 1270 mm
Délka: 920 mm
Letova hmotnost: ~700g
Riditelné plochy S,V.K.M

Doporucéené vybaveni:

Motory: Emax CF 2812
Regulatory: 18-20A

Vrtule: protibézné 8x4“ + unasece
Serva: 99

Aku: 3S Li-pol 2200 mAh
Pfijimac: min. 4 kanalovy

Seznam dilu setu:

Trup 8 ks
Centroplan 2 ks
Polovina kridla 2 ks
Pfidavné nadrze 4 ks
Motorové gondoly 6 ks
Vrtulové kuzely 2 ks
Ocasni plochy 5 ks
Motorové prepazky - sklotextit 2 ks
Preklizkové dily 11 ks
Paky kormidel 5ks
Bowden 1ks
Tahla kormidel ocel 1ks
Posuvny koli¢ek s pruzinkou 1ks
Hlinikova vyztuha VOP 2 ks
Ocelovy podvozkovy drat 1ks
Hlavni podvozkova kola 2 ks
Pridové podvozkové kolo 1lks
Zajistovaci krouzek 3 ks
Magnet 1lks
Mosazna trubi¢ka 1ks

14

2 ks
2 ks
2 ks
4 ks

Seznam dil( potiebnych
k dokonéeni modelu:

Uhlikova pasnice 5x1mm
Uhlikova ty¢ 1mm

Uhlikova ty€¢ 2mm

Variabilni koncovka tahla (blimp)
Vtefinové lepidlo

Disperzni lepidlo

Purex

Epoxy

2 ks
1ks
1ks
4 ks




Nastroje potiebné k dokonceni modelu:

Ostry nliz nebo skalpel, disperzni lepidlo, vtefinové lepidlo, aktivator, 5 min. epoxy, brusnou mfizku,
ocelové pravitko, pajecku, vodou feditelné barvy (Balakryl) a bézné modelarské naradi.

VSe lepime vtefinovym lepidlem, pokud neni psano jinak.

Pred zapocetim stavby si pedlivé pro¢téte pracovni postup!

Postup stavby:

Hlavni podvozek:

K poloviné trupu pfilepime na spodni ¢ast dil
,1“ (pozor na spravnou orientaci !). Dale
slepime ksobé disperznim lepidlem tfi
preklizkové dily tl. 2mm. Dil ve tvaru “C”
umistime doprostted ! Celé pak zalepime mezi
dily ,2“ a ,3“ a pfrilepime ktrupu. To samé
provedeme i na opacné poloviné.

Pridovy podvozek:

Na preklizkovou desticku 28x18mm
pfilepime dva magnety 5 min. epoxidem.
Na jedné poloviné trupu si udéldme rysky —
125mm od ¢umaku a 25mm od spodu. Viz
obrazky. Vodorovnou linku profizneme
nozem do hloubky cca 10mm. Do drdzky
nasledné vsuneme a zalepime preklizku
smagnetem. Na misto svislé rysky
pfilepime mosaznou trubicku a kolem ni
kousky smrkovych list, které doma mame.
Magnet ze spodni strany musi zlstat Cisty!
Vse lepime epoxidem.

Po zatvrdnuti pfilozZime k druhé poloving,
slicujeme, a kratkym stisknutim v misté
pfidového podvozku se obtiskne preklizka.
Tam opét profizneme EPP do hloubky
10mm.




Trup:
Do pfipravenych ,domeck(“ v zadni

poloviné trupu zhotovime otvory pro
serva. Serva otestujeme, zdali funguji
jak maji a zajistime tavnou pistoli, i
kapkou vtefinového lepidla v oblasti
dirky pro vrut.

Do stény nad servem zalepime bowdeny:

Do pravé poloviny trupu bowden dlouhy
235mm (VOP), do levé 240mm (VOP) a
275mm (SOP). Bowdeny k VOP vyvedeme
na vrsek trupu 15mm od stfedu a 120mm
od konce trupu. Bowden k SOP vyvedeme
ven na levé poloving, 15mm od strfedu a
80mm od konce trupu.

Druhé konce bowdenu zalepime do stény za
serva do vysky pak serv. (cca 5mm od horni
hrany).

POZOR ! Oba bowdeny od VOP musi vést
k servu v pravé poloviné trupu !

Paky serv osadime blimpy a protdhneme

tahla na konci se ,,Z“ ohybem u kormidel.

Obé pulky trupu slepime k sobé a pfilepime
dil  ,11“ na spodni strané trupu.
(Doporucujeme do obloukl zalepit tenky
ocelovy drat.) Dale prilepime preklizkové
Uchyty kridla - zapustime do EPP.




Ocasni plochy:

SOP

Do smérovky na vyznateném misté (stfed VOP) obkreslime
profil vySkovky a vyfizneme otvor. Ve 2/3 pfes otvor
zarizneme a zalepime zobou stran uhliky 1mm, délky
250mm. Zbytek nechame pfesahovat dolu, smérem Kk trupu.
(Pozdéji zalepime do trupu).

VOP

Pfipravime si dva hlinikové draty dlouhé 420mm. Zdrsnime
jejich povrch smirkovym papirem pro lepsi pfilnavost a
v poloviné ohneme pod uhlem 20° (vzépéti). Do obou VOP
vyfizneme nad sebou drazky kolmo k SOP v misté kde jsou
uhlikové vyztuhy. (Nejlépe, aby horni vyztuha vysla pfed
uhlik v SOP a spodni za uhlik a vzdjemné& se dotykaly.)
Vyztuhy zalepime nejprve do jedné poloviny VOP,
protahneme otvorem v SOP a poté pfilepime druhou
polovinu VOP k hlinikovym vyztuham. Zkontrolujeme
souosost a vSe dukladné slepime vtefinovym lepidlem.

Ocasni plochy pfilozime na konec trupu, v misté
pfecnivajicich uhlikd propichneme dirky a uhliky vsuneme
dovnitf a ocasni plochy pfilepime. POZOR na souosost
s trupem! Pfed smérovku pfilepime dil ,12“ a do kormidel
zalepime paky. Nejdel3i paka - do smérovky.

Centroplan:

Dily ,9“ a ,10“ slepime k sobé. Na zadni &elo pfilepime
tvarové shodny dil preklizky a do direk zalepime uhlikové
¢epy prdm. 2mm cca 50mm dlouhé a nechame vycCnivat
10mm. Na preklizkovou destiCku s drazkou a rozméru
37x16mm pfilepime koli€ek s pruzinkou. Koli¢ek zasuneme,
do pfepézky v trupu, zméfime hloubku od horni hrany trupu a
tak hluboko vyfizneme otvor do EPP v centroplanu viz foto a
drazku pro posuvny plastovy Uchyt zvrchu. VSe musi

presné pasovat!

Podélné do centroplanu zalepime uhlikové pasnice viz
detailni foto.




Kridla:

Do spodni strany kfidel zapustime serva blizko kormidel
10~15mm, (zalepime az po vycentrovani serv a
pfiSroubovani paky), a do kormidel zalepime paku naproti
pace serva. Paky propojime ocel. dratem o prim. 1mm na
koncich se ,Z ohyby

Od korene kfidla si odméfime 105mm a udélame linku od
nabézné hrany dlouhou 80~90mm rovnobézné s osou
letadla! jako stfed motorové gondoly. Motorové gondoly -
dily ,7¢ a ,8% vydlabeme v délici rovin€ podle velikosti
regulatoru co nejblize motorové prepazce tak, aby sténa
zlstala min 10mm na kazdou stranu. Zaroven v konci
gondoly vyfizneme maly otvor pro chlazeni regulatord.
Vnéjsi polovinu gondoly pfilepime podle pfipravené linky na spodni stranu kfidla. Vlozime regulatory
s jiz napajenymi silovymi kabely o prifezu min. 2,5mm?2a délce cca 350mm (pozdéji se zkrati na miru)
a prodluZzovacimi servo kabely. Kabely k motoru musi zaroven presahovat vpredu ven z gondoly ve
spodni ¢asti (nasavani vzduchu). V kfidle k trupu zhotovime dostateéné velkou drazku pro vSechny
kabely (v€. kabelu od serva kfidélka). Srovname, vlozime dovnitf a pfilepime druhou polovinu gondoly.
Postup opakujeme i na opaéné strané.

Motorovou pFepazku ze sklotextitu
zdrsnime a pfilepime Purexem na
motorovou  gondolu.  PfiSroubujeme
motorové  loze  pomoci  Sroubkl
pfilozenych k servim. (Pro zmen$eni
délky motoru loze otoCime Cerviky
smérem dovniti). Dalezité ! Pfivodni
vodi¢e do vinuti zajistime vtefinovym
lepidlem tak, aby nemohlo dojit ke
kontaktu s rotujicim plastém motoru a naslednému naruseni izolace ! Motory k regulatorim
pfipajime az po zapojeni veskeré elektroniky abychom zjistili smér otaceni. (Protibézné, k trupu shora
dolu.) Poté, v motorovém krytu (dil ,6) zvétSime otvor pro motor (pomoci ostrého noze a pajky) a
vyfizneme sani pro chlazeni regulatoru a pfilepime
motorovy kryt pouze na par kapek vtefinového lepidla
kvlli eventualnimu vyoseni motoru.

KFfidla pfilozime k centroplanu a v misté vyvedeni kabeld
z kiidla propalime v centroplanu horkym dratem otvor ke
stfedu dolu do trupu. Tim protahneme kabely a pfilepime
kridla.

Do kazdého kfidla shora v nejvy§§im misté profilu
zalepime uhlikovou pasnici 5x1mm tak, aby se po celé
Sifi centroplanu prekryvali a vytvofime vzepéti 3° (konce
kfidel pfizvedneme o cca 10mm).

Do nadrzi na koncich kfidel (dil ,4“a ,,5%)
zalepime stfedem uhlik prdm. 1mm a
dil 4% svyfiznutym profilem kfidla
profizneme az kodtokové hrané.
Nasledné nalepime na konce kfidel.




Podvozkové draty:

Hlavni podvozkovy drat naohybame
zocelové struny prdm. 2 mm dle
okétovaného obrazku vpravo, aby pasoval
do preklizkového loze. Dilezité, aby drat
byl pfesné naohybany v misté, kde tvofi
,C“. Ostatni rozméry jsou spiSe orientacni.

Pfidovy podvozkovy drat nachybame také z ocelové
struny prdm. 2 mm zobrazku levo. Zde je dulezité
dodrzet délku osy otaceni 32 mm (resp. minimalné 25
mm kvlli délce mosazné trubiCky. Ostatni rozméry
jsou také orientacni. Konec dratu musi byt zafiznuty
kolmo kvuli dobrému pfitisknuti k magnetu v trupu.

Zaveér:

Model muzeme prebrousit brusnou mfizkou na sadrokarton pro dokonalejsi povrh. Propojime
elektroniku, z jednoho regulatoru vypojime plusovy (€erveny) kablik a zaizolujeme, oba
regulatory propojime Y kabelem. Zkontrolujeme spravné vyoseni motord, resp. rovnobéznost
s osou letadla. Paky serv zajistime Sroubky. Bowdeny muzeme lehce namazat silikonovym
olejem. Aku viloZime do pfihradky za kabinou. Zkontrolujeme téziste.

Model nabarvime budto vodou feditelnymi barvami (Balakryl, SwingColor, ...) nebo barvami
ve spreji (DupliColor, PrismaColor, ...)

Doporucené vychylky:

Kfidélka — nahoru 14 mm, dolu 7mm.
Vyskovka — nahoru 13mm, dolu 13mm.
Smeérovka — na obé strany 20mm.
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Zalet:

Pro prvni let si vybereme, pokud mozno, bezvétrny den. Pokud nemame se zalétavanim modelll moc
praxi, radéji poprosime zkusengjsiho kolegu-modelare o kontrolu modelu a o zalet.

Pro rozjezd na zemi je vhodny pevny povrch, trava musi byt diky malé velikosti modelu kratka a
povrch rovny. Pokud nemame vhodny povrch, radégji si pro prvni let model nechame hodit zkuSenym
modelafem.

Vzdy startujeme proti vétru!

Po nastoupani do bezpecné vysky dotrimujeme na vysila€i model tak, aby letél rovné. VyzkouSime,
jestli model nikam neuhyba s uplné stazenym iplnym plynem a pfipadné dle toho vyosime motor
podkladanim motorového loze. (V pfipadé presné stavby by nemélo byt potfeba.)

V pfipadé jakychkoliv dotaz(i nebo pfipominek nas nevahejte kontaktovat!

Pfejeme mnoho pFijemnych let(!

Pripraveny obrys kabiny pro tisk 1:1




